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JVADAS

Didziausios Siandieninés miesto problemos, vilnie¢iy manymu, yra susijusios su transportu.!
Transporto sistemos ir infrastruktaros buklé bei patogus judéjimas mieste yra komfortisko gyvenimo
mieste rodiklis. Tai jokia staigmena. Bene kiekviena diena eilinis vilnietis, nepriklausomai nuo jo
amziaus, socialinés padéties ar naudojamo keliavimo biido, tampa $ios viso miesto transporto sistemos
dalimi.

Remiantis TS-LKD uzsakyta reprezentatyvia apklausa, $iandienine Vilniaus transporto sistema,
nepaisant prie$ rinkimus girdéty skambiy dabartinés miesto vadovybés pazady, vilnieciai yra
nepatenkinti. Tokio nepasitenkinimo priezastis — daugelj mety nesprendziamos ir toliau gilinamos
miesto transporto sistemos problemos. Vilniaus transporto sistemos plétra vykdoma chaotiskai,
dazniausiai apsiribojant smulkiy pavieniy projekty vykdymu — uzuot suformulavusi ilgamete miesto
transporto vizija, Vilniaus miesto valdzia savo energija eikvoja nereik§mingiems pokyciams jgyvendinti.

Platesné problema, kuria galima jzvelgti anks¢iau vykdytoje miesto plétros politikoje ir kurios
padariniai neabejotinai atsiliepia ir apleistai transporto sistemai, tai drasa priimti daugelj mety jvairiy
miesto valdziy atidéliotus, bet batinus sprendimus. Visy pirma, kalbéti nepopuliariais klausimais,
paaiskinti miestieciams, kokia nauda Sie sprendimai atne$ vidutinéje ir ilgalaikéje perspektyvoje bei
maziau baimintis politiniy pasekmiy. Visa tai paralyziuoja kirybingy idéjy generavimg ir ambicingy
projekty vykdyma.

Suprasdami, kad transporto sistema yra vienas problemiskiausiy kasdienio sostinés gyvenimo

aspekty, pateikiame TS-LKD komandos Vilniui plang, kaip miesto transporto sistema padaryti visiems
jos vartotojams patogia ir i$ tiesy veikiancia.

1 Duomenys i§ TS-LKD uzsakytos reprezentatyvios Vilniaus miesto gyventojy apklausos. Apklaustieji kaip pirma ir trecia
aktualiausias miesto problemas atitinkamai jvardino transporto spustis ir automobiliy stovéjimo viety trakuma.
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CHAOTISKA MIESTO PLETRA IR PLANAVIMO TRUKUMAS

Didzigja dalj siandien matomuy Vilniaus transporto sistemos bédy galima kildinti i$ vienos sis-
teminés ydos — chaotiskos miesto plétros. Per paskutinius 20 mety Vilniaus miesto plétra vyko be
jokios strategijos, netgi nesilaikant patvirtinty miesto planavimo dokumenty.

Pagal miesto gyventojy skaiCiaus ir miesto teritorijos dydzio proporcija Vilnius yra didelis ir
netolygiai i$sidéstes miestas. Teritorijos dydziu Vilnius beveik prilygsta Vienai.? Taciau kitaip nei du
milijonus gyventoju skaiciuojancioje Austrijos sostinéje, Vilniuje tegyvena tik apie 600 tukstanciy
miestieciy. Taigi Vilnius, gyventojy skai¢iumi badamas kone keturiais kartais mazesniu uz Vieng, jai
prilygsta miesto teritorijos dydziu.

Per paskutinius 15-20 mety Vilniui reik$mingai pleciantis, nebuvo kuriama reikiama infra-
struktara, kuria nuo miesto centro nutole rajonai ir naujos miesto teritorijoje atsiradusios gyvenvietés
buty efektyviai integruotos j bendra miesto paveiksla.

Sie nekontroliuojamos miesto plétros padariniai esmingai salygojo visa Vilniaus miesto transporto
ekosistemos kritiska bukle:

« Toliau nuo centro nutolusiuose gyvenamuosiuose rajonuose triksta kasdienés infrastruktiros —
darbo viety, mokykly, darzeliy, parky, bendruomenés centry, sporto aikstyny, o kai kur net keliy
ir Saligatviy;

+ Dél 8iy miesto planavimo ir plétros klaidy didzioji dalis gyvenamyjy Vilniaus rajony néra
infrastruktariskai i$plétoti. Dél to didzioji dalis (daugiau nei 50 proc.)® darbo viety yra sutelkta
centrinéje Vilniaus miesto dalyje arba $alia jos (Stotyje, Naujamiestyje, Senamiestyje ir Naujajame
Centre — desiniajame Vilniaus Neries krante);

+ Absoliuti dauguma kasdieniy vilnie¢iy kelioniy vyksta marsrutu — gyvenamasis rajonas >
centriné miesto dalis, pakeliui uzvezant vaikus j mokykla ar darzelius. O tai, savaime suprantama,
didina miesto eismo intensyvuma;

+ Dél miesto i$sibarstymo, darbo viety, paslaugy, prekybos centry, mokykly ir darzeliy kon-
centracijos centrinéje miesto dalyje,* Vilniuje nuolatos formuojasi automobiliy spustys, kurios
issaukia ir kitas su transporto sistema susijusias problemas.

2 Vilniaus teritorijos dydis 401 km?, Vienos teritorijos dydis — 414 km?®. http://www.citymayors.com/statistics/largest-cities-
area-125.html; https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-ex-plained/index.php/Urban Europe %E2%80%94 statistics on cities,

towns and suburbs %E2%80%94 introduction#Urban developments .E2.80.94 a global policy context.

3 Vilniaus darnaus judumo planas, 2018, p. 7.

4 Verta priminti faktg, kad centrinéje Vilniaus dalyje (ar visiskai $alia jos) yra bent 5 prekybos centrai.
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SVARBIAUSIOS MIESTO TRANSPORTO SISTEMOS
PROBLEMOS

+ Viesasis transportas. Kasdien fiziskai
AVVANSUELEINIVEIEITE  jr moraliSkai  pasenusiais  troleibusais bei

pRslestynas ploc autobusais naudojasi apie 24 proc. vilnie¢iy. Dél
prastos viesojo transporto buklés nejmanoma

Keliavimo badas

VieSuoju transportu 2Ll - . . . ..
i £ aptarnauti visos urbanizuotos miesto teritorijos
bei patenkinti miestiec¢iy poreikiy. Vidutinis
Dviraciut L5 . v UV .
troleibusy amzius Vilniuje yra net 22 metai,
autobusy — 15 mety. Deja, uzuot i§ esmeés
Pésciomis? 24,5 . -
sprendusi  vie$ojo transporto problemas,
dabartiné Vilniaus valdzia jas dar labiau
Lengvuoju automobiliu? 49,0 . V. .
gilina. Perkamos deSimtys dyzelinu varomy
autobusy — bene labiausiai org tersianciy
Kitu autotransportu Loy . . . . e .
(Vietaisiais dalinimosi 05 vie$ojo transporto priemoniy, kuriy masiskai
automobiliais, taksi) atsisakoma  Vakary miestuose. Smarkiai
nudévetas troleibusy kontaktinis tinklas taip
Vilnie€iy modalinis kelioniy pasiskirstymas pat reikalauja skubaus atnaujinimo. Net 67
(Si lentelé ir basimos lentelés bei zemélapiai paimti proc. viesojo transporto nejvykusiy reisy buvo

i$ Vilni iesto d: jud it . . . . .
i§ Vilniaus miesto darnaus judumo plano) dél transporto priemonés gedimo ar dél prastos

transporto priemonés buklés.

Viesojo transporto juostomis, kuriomis teorigkai turéty naudotis tik viesojo transporto priemonés,
rytinio ir vakarinio piko metu vaziuoja ir automobiliy vairuotojai. Taip vengdami spusciy,
vairuotojai siekia trumpinti savo kelionés laika, taciau trukdo ir i§ esmés létina vie$ojo transporto
judéjima. Nepaisant to, mieste jrengtos techninés eismo priezitros priemonés $iy pazeidimy
nefiksuoja.’

» Spustys. Darbo dienomis, rytinio piko metu, vilnietis spastyse vidutini$kai prastoviniuoja nuo
43 iki 50 proc. viso kelionés laiko. Vakarinio piko metu padétis dar blogesné — spustyse sugai$tama
net iki 71 proc. visos kelionés trukmeés. Piko metu Vilniaus miesto vie$ajame transporte 1 m®
fiksuojami 6-7 keleiviai, o tai bent 1,5-1,75 kartus didesnis skaicius nei jprasta Europos sostinése.
Per metus kamsciuose vilnietis praleidzia 136 valandas, arba beveik 6 paras.®

« Uzterstumas. Pagal Pasaulio sveikatos organizacijos (PSO) duomenis, Vilnius yra priartéjes
prie sveikatai pavojingos oro uzterstumo ribos, o padéciai nesikeiciant, gali Sia riba perzengti.’”
Miesto zonoje, kurioje fiksuojamas virsijamas azoto dioksido metinés ribinés vertés kiekis, gyvena
vir§ 9 takst. vilnieciy. DidZiausio uzter$tumo zonos yra Stoties, Rasy, Naujamiescio, Zvéryno
transportiniai rajonai. Papildomai uzterstuma mieste augina neekologiskos individualios transporto
priemonés,® neekologiskos viesojo transporto priemonés, per Vilniy kasdien vykstanti prekybos

5 Vilniaus darnaus judumo planas, p. 30.
6 Transporto spusciy statistika, pagal TomTom’s duomeny baze: https://www.tomtom.com/en_gb/trafficindex/city/vilnius.
7 Vilniaus oro uzter$tumo skalé: http://breathelife2030.org/city-data-page/?city=3043.

8 Pagal V] ,Regitra“ duomenis fiziniams asmenims priklausantys lengvieji Euro3 ir Euro4 automobiliai Vilniaus transportiniuose
rajonuose sudaro apie 60 proc. viso autoparko. Elektromobiliai mieste sudaro vos 0,05 proc., hibridiniai (benzinas/ elektra) — 0,7
proc. viso lengvyjy transporto priemoniy parko. 1,4 proc. automobiliy sudaro jvairy kurg, alternatyvius degalus, tokius kaip
etanolis, dyzelis/elektra, benzinas/etanolis ir pan. naudojancios transporto priemonés, Vilniaus darnaus judumo planas, 2018,

p. 14.
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Vilniaus miesto teritorijos, kur virsijamos azoto dioksido ribinés vertés ir jose esantys Svietimo objektai

tranzitinis transportas. Padétj taip pat blogina ir tokie neracionaliis urbanistiniai sprendimai
kaip didziyjy prekybos centry idéstymas centrinéje miesto dalyje, kasdien j centra sutraukiantis
keliasdesimt tukstanciy pirkéjy. Dél siy veiksniy salygojamo oro uzterstumo Vilniuje ir Vilniaus
apskrityje tikimybeé susirgti kvépavimo sistemos ligomis yra Zenkliai didesné nei likusioje Lietuvos

dalyje.®

o Svictmo obyckuai. patcakantys | virinorminiy ik imo byg)

Vilniaus triukSmo Zzemélapis

9 Vilniaus darnaus judumo planas, p. 16.

. Triuksmas. I norma
perzengiancio triuk§mo zonag
mieste patenka beveik 80 takst.
(12 proc.) gyventojy, 55 mokyklos,
33 vaiky darzeliai ir 6 ligoninés.
Triuk$ma (didziausias triuk$mas
fiksuojamas centrinéje miesto
dalyje) mieste kelia atgyvenusios
vieSojo transporto priemonés
bei nuolatinis auks$tas eismo
intensyvumas centrinéje miesto
dalyje. Zymus neigiamas triukimo
poveikis gyventojy sveikatai kyla
veikiant 70 dBA ir didesniam
triukSmui — apie 12 proc. Vilniaus
miesto teritorijos patenka j tokio
triuksmo lygio zona.'

« Avaringumas.  Egzistuoja
tiesioginé priklausomybé tarp
eismo intensyvumo miesto gatvese
ir avaringumo. Daugiausiai avarijy

10 Dél tokio triuksmo didéja miokardo infarkto atsiradimo rizika, i$sivysto vegetacinés nervy sistemos pakitimai. Taip pat kyla
tikimybé hipertenzijos ir iSeminés $irdies ligos pasireiskimui, kai ilga laika aplinkoje sklinda 65 dB bei didesnis aplinkos triuk$mas.
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Vilniuje jvyksta pavasarj ir rudenj, kuomet labiausiai iSauga transporto srautai.’’ Kartu eismo
jvykiy skaic¢ius atskiromis paros valandomis koreliuoja su eismo dinamika: rytinio ir vakarinio piko
metu avarijy skaicius yra reik§mingai didesnis, nei kitu paros metu. Kitaip tariant, kol Vilniaus
transporto sistema bus tokia intensyvi, o spustys tokios didelés, tol avarijy mieste nemazés.'

« Intelektiné transporto sistema. E. bilieto sistema Vilniuje veikia neefektyviai: techniné jranga
nepakankamai patikima, dél ko atsiranda duomeny netikslumas bei Sios paslaugos vartotojy
nepasitenkinimas. Dél informavimo sistemos trukumy, vie$ojo transporto keleiviai negauna
aktualios ir tikslios informacijos laiku. Tuo paciu, keleiviy srauty bei vieSojo transporto marsruty
skai¢iavimo ir modeliavimo metodai néra tikslas, prisidedantys prie bendro eismo chaotiskumo
mieste. Greicio matuokliy mieste situacija daugiau nei apgailétina — i$ 139 mieste esanciy greicio
matuokliy veikia tik 12. Taip pat Vilniaus mieste néra naudojami — $iuo metu moderniausi —
matuokliai, nustatantys vidutinj greitj atkarpoje. Kai Vakary Europos sostinése jau yra diegiamas
sensorinis eismo valdymas, gristas dirbtiniu intelektu, Vilniaus transporto valdymo sistema yra
moraliskai pasenusi, neatitinkanti laikmecio reikalavimy.

« Vilniaus viesasis transportas vilnieciy akimis. DidZioji dalis miesto gyventojy (beveik 50 proc.)
kasdien renkasi keliavima ne vie$uoju transportu, o automobiliu. Ypatingai svarbios priezastys,
kodél didzioji dalis vilnie¢iy nelinke keliauti vieSuoju transportu: 51 proc. vilnie¢iy nesirenka
vie$ojo transporto, nes Vilniuje jis techniskai netvarkingas; 77 proc. respondenty isskiria nemalony
kvapa, sugadinta ar i$purvinta vieSojo transporto inventoriy; kiti vilnie¢iy isskiriami motyvai:
vie$asis transportas véluoja arba atsilieka nuo grafiko, ypac rytinio ir vakarinio piko valandomis,
yra nuolat perpildytas, jame néra $varos ir tvarkos.” Kaip matyti, esminis kintamasis, nulemiantis
pasirinkima, ar vaziuoti vieSuoju transportu, ar asmeniniu automobiliu, yra paslaugy kokybe.
Galime drasiai teigti, jog $iandieniné vie$ojo transporto paslaugy kokybé vilnieciy netenkina.

Daugiausiai privalumy ir maziausiai trikumy vilnieciai nurodo kalbédami apie keliones automo-
biliu. Savo ruoztu dabartiné miesto vadovybé kelionéms automobiliu stengiasi sudaryti kuo palan-
kesnes salygas, o tokia situacija virsta | anomalija, kai gerinant keliavimo sglygas automobiliu,
eismo spustys nemazéja, nes toliau auga automobiliy skaic¢ius miesto gatvése; miesto centriné dalis
ir gyvenamyjy namy kvartalai perpildomi automobiliais, o oro tarsa ir triuk§mas dar labiau isauga.

» Neisplétota dviraciy infrastruktara. | darba kasdien dviraciu keliauja tik apie 1,5 proc. vilnieciy.
Pagrindiniai miestieciy i$skirti motyvai, kodél absoliuti dauguma jy nesirenka kelioniy dviraciu,
yra tiesiogiai susije su dvirac¢iy infrastrukttros bukle. Vilniec¢iai nekeliauja dviraciu, nes vaziuodami
juo nesijaucia saugus, truksta vieningos dviraciy taky sistemos, néra viety, kur baty galima dviratj
saugiai palikti. Matyti, jog Siandien mieste dviraciy eismui jrengta infrastruktira yra nepakankama,
tinklas tinkamai nei$plétotas, vietomis neatitinkantis net minimaliy reikalavimy, o butent tai
salygoja kelioniy dviraciu nepatraukluma. Vilniaus miesto administracijos deklaruojamas miesto
dviraciy taky ilgis yra apie 154 km, taciau realybéje vos 44 proc. $iy taky atitinka minimalius $ios
infrastruktaros saugumo standartus. Ypac kelioniy dviraciu elementary sauguma. Beveik pusei
miesto gyventojy (47 proc.) 300 metry spinduliu néra pasiekiama jokia dviraciy infrastruktara.!*
Vilniaus miesto dviraciy tinklas néra planingai i$plétotas, truksta magistraliniy dviraciy taky,

11 Akivaizdu, kad egzistuoja kiti kintamieji, lemiantys avaringumo skaicius: oro salygos, paros laikas, ap$vietimas,
matomumas ir t.t.

12 2016 m. Vilniuje patirta zala dél zZuvusiyjy ir suZeistyjy avarijose sieké apie 48,5 mln. eury.
13 Vilniaus darnaus judumo planas, p. 11-12, 17.

14 Vilnieciai turi jveikti apytiksliai 300 metry automobiliams ar péstiesiems skirta pavojinga atstuma, iki kol pasiekia artimiausia
dviradiy trasa.
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= Atskiras dviraciy takas
= Dviratiy takas {skirtinga danga)
= Dviraciy juosla galvés vaZiuojamoje dalyje
— Dviratiy juosta galigatvyje (horizontalus/vertikalus Zenklinimas)
""" Péstiyjy ir dviradiy takas (bendrame sraute)
Draugiska gatve ’ /

Vilniaus miesto esamos dviraCiy trasos pagal jrengimo tipus

o esamas dviraciy taky tinklas néra vientisas ir kokybiskas: daugelyje viety dviraciy takai yra
fragmentiski, o seniau jrengti dviraciy takai yra susidévéje ir pavojingi. Visa tai salygoja, kad
vilnie¢iai daznu atveju net nesvarsto galimybés j darba keliauti dvirac¢iu.

« Nejgaliyjy infrastruktaros trikumas. 51 proc. viesojo transporto priemoniy Vilniuje néra
pritaikytos miestieciams su negalia ar specialiaisiais poreikiais. Vidutini$kai viename marsrute
per vieng valanda kursuoja tik viena vie$ojo transporto priemoné, pritaikyta vilnie¢iams su speci-
aliaisiais poreikiais. Egzistuoja ir tokiy viesojo transporto marsruty, kuriais miestieciai su negalia
apskritai negali pasinaudoti.’® Informaciné sistema, turinti palengvinti vilnieciy su specialiais
poreikiais keliavima vieSuoju transportu, yra beviltiskai pasenusi ir neatlieka savo funkcijos. Taip
pat ne visi per Vilniy kursuojantys traukiniai yra pritaikyti Zzmonéms su negalia. O taip pat triksta
iStekliy, uztikrinanciy, kad Zmoniy su specialiaisiais poreikiais kelionés tapty paprastesnés (pvz.,
nepakankamas pagalbinés jlaipinimo/islaipinimo jrangos skaicius).

15 Vilniaus darnaus judumo planas, p. 34.



» Apibendrinant jvardintas problemas galima konstatuoti, kad miesto transporto sistema yra
neefektyvi, o susidariusi padétis nesa miestui didelius ekonominius nuostolius. Pagal infrastruktiros
statybos, kelionés biliety, kuro ir vidutines transporto jsigijimo kainas, bei vidutinius kelioniy
atstumus, 1 km kelionés automobiliu miestui kainuoja 18,58 Eur, keliaujant vie$uoju transportu —
5,53 Eur. Dél nei$vystytos dviraciy taky infrastruktiros bei jos nepatogumo, vilnieciai nevaziuoja
j darba ar i$ jo dviraciu, todél 1 km kelionés dviraciu Vilniaus miestui kainuoja net 71,75 Eur. Taigi
didzioji dalis miestieciy nesinaudoja prastos kokybés ir nepatogiu viesuoju transportu, vietoje jo
renkasi keliones nuosavu transportu, todél miestas patiria didziules i$laidas infrastruktaros plétrai
ir jos islaikymui.

SPRENDIMAI

Suprantant siandienine transporto problematika ir miesto galimybes, keliame tiksla, kad Vilniuje
keliauti turi bati patogu. Sis kasdienis Zodis apima Vilniaus transporto sistemos sauguma, greitj ir
patoguma. Patogias keliones Vilniaus mieste gyventojams uztikrinsime:

NAUJOS TRANSPORTO PRIEMONES DIEGIMAS VILNIUJE

Net dvigubai daugiau vilnie¢iy kasdien keliauja nuosavais automobiliais, o ne vie$uoju transportu
ar kitomis priemonémis (automobiliais 49 %, viesuoju transportu — 24 %). Tai taip pat salygoja
ekonominius nuostolius miestui, kai dél nuolat apkrauto automobiliy eismo, investicijos | gatviy
infrastruktaros tvarkyma tampa nuolatinémis ir nesibaigianciomis.

Vilniaus gyventojuy skaicius auga ir visos tendencijos rodo, kad ateityje galime tikétis tolimesnio
miesto gyventojy skaiciaus augimo. Pagal Vilniaus miesto darnyjj plang, viesojo transporto keleiviy
skai¢iui padidéjus bent 4-6 %, Vilniuje vieSojo transporto pajégumy, ypa¢ piko metu, nepakaks
sklandziai pervezti tokio keleiviy kiekio. Verta priminti, kad jau $iandien miesto vie$asis transportas
yra pergriistas — viename kvadratiniame metre piko metu vezami 6-7 Zzmonés. Sis skai¢ius beveik du
kartus virsija ES vidurkj. Vilniaus gyventojy skaiciui augant, greitaisiais autobusais, dél ju netalpumo
bei greityjy juosty neveiksnumo, nebus jmanoma pervezti tokio skai¢iaus miestieciy. Didéjant vie$ojo
transporto keleiviy skaiciui, turéty didéti ir vieSojo transporto greityjy marsruty daznis, o tai dar
labiau apkrauty Vilniaus gatves, o susisiekima gatvémis, kuriomis juda greitieji autobusai, padaryty
itin sudétinga.

Sios aplinkybés rodo, kad Vilniui reikalinga nauja didelio pajégumo vie$ojo transporto priemone.
Dauguma studijy rodo, kad mieste gali buti plétojama viena i$ trijy transporto priemoniy: BRT (angl.
— bus rapid transit) — greitasis autobusy transportas, metro arba greitasis tramvajus.
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BRT (BUS RAPID TRANSIT) - GREITASIS AUTOBUSU
TRANSPORTAS

Pagrindiniai $ios sistemos reikalavimai: pilnai nuo bendro transporto eismo izoliuota savarankiska
eismo juosta bei automatizuota eismo valdymo sistema, uztikrinanti prioritetinj talpiyjy autobusy
vaziavima viso marsruto trasoje.

Pradiné investicija i BRT diegima Vilniaus mieste néra labai didelé, taciau ilguoju laikotarpiu kastai
miestui néra palankas. Brangiausiai miestui kainuoty infrastruktiros islaikymas, eksploatacija bei
miesto eismo performavimas. BRT, nors ir izoliuoti savarankiska eismo juosta, yra tie patys autobusai,
todél sunku tikétis, kad BRT efektyviai spresty augancio keleiviy skai¢iaus problema. Taip pat néra
garantijy, kad tokia transporto priemoné skatinty didziaja dalj vilnieciy i§ automobiliy persésti j viesaji
transporta.

METROPOLITENAS

Tai — nemazy, per milijong gyventojy turin¢iy miesty greito susisiekimo priemoné, galinti pervezti
itin didelius keleiviy srautus. Marsruty trasos visiskai izoliuotos, metro kursuoja daznai ir dideliu
reguliarumu. Trasy linijos jrengiamos poZeminiuose tuneliuose, tac¢iau gali buti tiesiamos Zemés
pavirsiaus lygyje ar ant estakady. Tai netrukdo gatviy transporto ir pésc¢iyjy eismui, dél jo nereikia
keisti gatviy tinklo.'®

Metropoliteno sistema iSpildyty miestui svarbiausius uzdavinius: per trumpa laika pervezti didelj
kiek Zmoniy bei paskatinti vairuotojus i§ automobiliy persésti j viesajj transporta.

Svarstant apie estetinj miesto paveiksla, matyti, jog metro linijos (dél netolygaus Vilniaus miesto
reljefo) turéty buti tiesiamos ne tik po Zeme, taCiau ir miesto pavir$iuje.”” Tai neigiamai paveikty
estetinj miesto vaizda. Metro taip pat neturi skersinio eismo galimybeés, kas lemty tai, jog metro linija
buty gerokai ilgesné, lyginant su, pavyzdziui, greituoju tramvajumi, o tai salygoty gerokai didesnius
metro statybos kastus.

Didziausia kliatis Vilniuje turéti metropoliteno sistemq yra jos jrengimo kaina. Tokia transporto
priemoné miestui, bent artimiausiu ir vidutiniu laikotarpiu, yra paprasciausiai nejperkama.’® Metro
vieno kilometro statybos kaina miestui kainuoty nuo 200 iki 250 mln. eury. Vilniui reikéty nutiesti
35-40 km. tinklg, tad kaina, net ir prognozuojant optimistiskiausius Vilniaus bei Lietuvos ekonomikos
scenarijus, yra nereali.

GREITASIS TRAMVAJUS

2012 m. Vilniaus miesto savivaldybés taryba jau buvo patvirtinusi sprendima statyti greitaeigj
tramvajy, taciau projektas nebuvo pradétas vykdyti.

Atsizvelgiant | Vilniaus finansinius pajégumus, reljefa, estetika, keleiviy paklausa, projekto

16 Naujy transporto rasiy diegimo Vilniuje specialiojo plano koncpecija, p. 10.
17 Galimas metro nuolydis — 3 %.

18 Vilniaus metro judéjimo sudaryti finansiniai paskai¢iavimai $iandien yra gerokai per mazi, http://www.vilniausmetro.lt/
apie vilniaus metro.
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atsiperkamuma ir basimos transporto priemonés patogumg, miestui reikalingas modernus, greitasis,
antzeminis tramvajus. Tokia tramvajaus platforma sudaro bégiai, kontaktinis tinklas ir danga (galimi
jvairas dangos variantai). Elektros energija uz senamiescio teritorijos tiekiama oro kontaktiniu tinklu
(tvirtinama ant stulpy). Tuo tarpu senamiescio teritorijoje galimi du badai: tramvajaus infrastruktara
statoma po zeme; arba elektros energija perduodama ant zemés sumontuota energijos tiekimo sistema.

Siuolaikiniam greitaeigiam tramvajui reikalinga atskira eismo juosta didesnéje marsruto dalyje,
tadiau Sia tramvajaus juosta tiek autobusai, tiek automobiliai gali vaziuoti. SankryZzose tramvajui
suteikiama pirmenybeé."

Modernus tramvajus gali tapti Vilniaus vystymosi ir atsinaujinimo varikliu. Greitaeigio tramvajaus
jdiegimas susijes ir su viso miesto atsinaujinimu: apzeldintomis platformomis, esteti$ka tramvajaus
integracija j miesto panorama bei viesyjy erdviy sutvarkymu.

Savo patikimuma ir sklandy funkcionavima §i transporto priemoné jrodé daugelyje Europos
miesty: Geteborge, Aténuose, Nante, Bordo, Barselonoje, Dubline, Strasbare ir t.t.

Tramvajus Bezansone, Gettylmages nuotrauka

PROJEKTO KAINA

Investiciniai projekto kastai priklauso nuo miesto charakteristiky (pertvarkymy masto, statyby
poreikio, statyby apribojimy ir pan.). Tramvajaus statyby patirtis Prancazijoje ir Italijoje rodo, kad
vieno kilometro tramvajaus infrastruktiros kaina svyruoja nuo 10 iki 20 mln. Vilniuje planuojamo

19 Naujy transporto rasiy diegimo Vilniaus mieste specialusis planas: sprendiniai, Rengéjas: Vilniaus Gedimino technikos
universiteto Teritorijy planavimo mobkslo institutas, 2012, p. 104.
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tramvajaus projekto kaina modeliuojama pagal vieno i§ naujausiy greitaeigio tramvajaus projekty
Bezansono mieste Ryty Pranciizijoje. Siame projekte vieno kilometro tramvajaus sistemos kaina — 16
mln. EUR/km. [ $ia kaina jtraukti visi su tramvajaus statyba susije kastai: miesto renovacijos projektai,
eismo perplanavimas, gatviy plétimas ir pan.

Tramvajaus sastato kaina priklauso nuo sgstato ilgio ir energijos tiekimo budo (kontaktinis tinklas
ar belaidis maitinimas grindinyje). Renkantis Citadis Alstom tramvajaus tipa, idiegta daugelyje
Prancuzijos miesty, tokio sastato kaina siekia 1.7-2.5 mln. EUR.

Planuojamas visos Vilniaus tramvajaus trasos ilgis — 48,4 km.* Siekiant desimties-penkiolikos
mety intervalu turéti visiskai pabaigta tramvajaus sistema, tokio projekto galutiné kaina buaty 750 mln.
EUR.

PROJEKTO FINANSAVIMAS

Greitojo tramvajaus projekto finansavimui Vilniaus mieste numatome du btadus:

1. Savivaldybé projekta igyvendina savaranki$kai panaudodama lésas i$ $iy finansiniy Saltiniy:
Vilniaus miesto savivaldybés biudzeto pajamy, ES struktirinés paramos fondy bei Europos
investicijy banko (EIB) lésy. Tokio finansavimo modelio privalumai: Zemiausi jgyvendinimo
kastai, lengviausiai, greic¢iausiai, be trec¢iyjy $aliy dalyvavimo rizikos valdomas ir jgyvendinamas
projektas.

2. Savivaldybé projekta jgyvendina per sutelktinj investicinj fonda, kurj administruoja fondo
valdymo jmoné, priklausanti savivaldybei. Projekto finansavimo uztikrinimo ir jgyvendinimo
eiga: savivaldybé yra asignavimy valdytoja ir jsteigia tikslinj investicinj fonda, j kurj sutelkia keliy
institucijy lésas projekto jgyvendinimui: Vilniaus miesto savivaldybés nuosavas lésas, projektui
igyvendinti gautas ES lésas, skolintas i§ Europos investiciju banko (EIB) ar kito institucinio
ar komercinio banko lé$as, bei privataus investuotojo lésas. Atsizvelgiant | vie$ojo transporto
sektoriaus specifika, svarbu aiskiai apibrézti terming, naudas ir riziky pasidalijima visoms $alims.

GREITOJO TRAMVAJAUS MARSRUTINIAI TINKLAI

Numatomos trijy prioritetiniy tramvajaus marsruty linijy statybos Vilniuje:

« Santariskés-Stotis — marsrutas vykty siomis gatvémis: Santariskiy g., Kalvarijy g., Jogailos g.,
Pylimo g., Sody g.;

« Pilaité-Centras — marsrutas vykty siomis gatvémis: Pilaités pr., T. Narbuto g., Konstitucijos pr.;

« Stotis-Saulétekis — marsrutas vykty Siomis gatvémis: Tukstantmecio g., Laisvés pr., Ozo g.,
Kareiviy g.!

Tai arterinés Vilniaus miesto linijos, Siandien susiduriancios su visa eile logistiniy ir susisiekimo
issakiy:

- $ios linijos turi didziausia ir pastoviausia keleiviy srautg visame mieste tiek visos darbo dienos

laiku, tiek savaitgaliais;

20 Naujy transporto rasiy diegimo Vilniaus mieste specialusis planas, Planavimo etapas: Koncepcija, 2011, p. 19.
21 Sis marsrutas bus tikslinamas.
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Tramvajaus linijy Zzemélapis

- linijos jungia esminius miesto traukos objektus — gelezinkelio ir autobusy stotis, Santariskiy
medicinos miestelj, Pramoguy parka, Siemens arena, PPC Oza, Saulétekio studenty miestelj,
gausiai apgyvendinta ir perspektyvoje didésiantj Pilaités mikrorajona ir pan.;

- marsrutai yra svarbis ne tik vilnie¢iams, taciau ir miesto sve¢iams, nes apima nacionalinés
reikémeés objektus bei strateginius miesto transporto taskus;

- $iy linijy teritorijose vyksta sparti urbanistiné plétra bei yra numatyta perspektyviné urbanistiné
pletra.

Greitojo tramvajaus techniniai reikalavimai leidzia realizuoti tramvajaus statybas $iy gatviy trasose.
Projekto vykdymo metu nereikés papildomai i$pirkti Zemés ir joje esamy statiniy, o projektas bus
derinamas su vilnieciais pagal specialyjj miesto plana. Pavyzdziui, centrinéje miesto dalyje sukuriant
specialias eismo juostas tramvajui, i§ esmés néra nusizengiama darnios miesto plétros principams,

nes ribotas lengvojo transporto eismas $ioje miesto zonoje yra numatytas miesto bendrojo plano
sprendimuose.

Bendras $iy greitojo tramvajaus marsruty ilgis viena kryptimi — 48,4 km. Mieste jdiegus tris
tramvajaus linijas, galima tikétis netgi 30 proc. naujy vie$ojo transporto vartotojy, o tai automatiskai
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lemty ir reik§mingai mazesnj lengvyjy automobiliy skaic¢iy mieste. PavyzdzZiui, vien Stotis-Saulétekis
trasoje per rytinio piko valanda buty sutaupyta 5932 lengvojo transporto priemoniy valandy, o tai
per diena sudaryty apie 32 tukst. transporto priemoniy valandy. Vidutiné kelionés trukmé transporto
priemonéje $iuose marsrutuose buty 10-11 min.*

Siy tramvajaus linijy idiegimas sudaryty galimybes formuoti nauja transportine elgsena mieste,
kurios tikslas — skatinti miestiecius i$ lengvyjy automobiliy persésti j nauja vie$ojo transporto risj.

Nevykdant jokiy siandieninio Vilniaus vie$ojo transporto pakeitimy, 2025 m. vilnieciy kelioniy
poreikis lengvaisiais automobiliais iSaugs iki 72017 aut./val. Tai kasdieninj Vilniaus eisma padaryty
praktiskai nepravaziuojamu.

VILNIAUS TRANSPORTO INFRASTRUKTUROS PERTVARKA:
KELIAI, GATVES, VIADUKAI, TUNELIAI

Didelés transporto spustys Vilniaus mieste yra kompleksiné problema, susijusi ne tik su viesuoju
transportu, taciau ir visos miesto transporto infrastruktaros biikle. Todél tai reikalauja bendry,
strategisky, visa transporto sistema apimanciy sprendimuy.

Salia sitilomos naujos transporto priemoneés jvedimo Vilniuje, lygiagreciai reikalingas esminis
miesto transporto infrastrikturos atnaujinimas. Siandien pagrindinés miesto sankryzos bei centrinés
gatvés daznu atveju yra suprojektuotos zymiai mazesniam transporto srautui, o per pastaruosius
desimtmecius vykusi beveik nekontroliuojama miesto plétra atvéré kelia dideliam kiekiui naujy
$viesofory, posukiy ir kity laikiny sprendimy diegimui centrinése miesto gatvése. Visa tai apsunkina
sklandy transporto judéjima.

Miestui pleciantis, Vilniaus gatviy tinklas buvo tvarkomas ir ple¢iamas vézlio grec¢iu. Siandien
$iam miesto infrastruktaros tinklui yra reikalingas esminis atsinaujinimas. Pertvakymy asimi turi tapti
arteriniy (intensyviausio eismo) gatviy plétra ir sparc¢iam judéjimui skirtos infrastruktiros statybos.

Sitlome projekta, kuriuo Gelezinio vilko ir Ukmergés gatvés buty paverstos greito eismo gatvémis
arba Centriniu miesto greitkeliu. Sj projekta sudaryty keli etapai:

1. GelezZinio vilko, Ukmergés ir Zalgirio g. susikirtimo pavertimas trijy lygiy sankryza, kurioje
nelikty $viesofory, o eismo kokybe uztikrinty trys nauji viadukai.

2. Ukmergés gatves rekonstrukcija i greito eismo gatve. Planuojama pastatyti dviejy lygiy
sankryza | Tarande, sujungti Pavilnioniy ir L. Zamenhofo gatves kartu padarant dviejy lygiy
sankryza su Ukmergés gatve, tai leisty panaikinti visus tris pirmus $viesoforus Ukmergeés g.
Galiausiai pastacius dviejy lygiy sankryza su Siaurine gatve, buty panaikinti visi like Ukmergeés
gatvés $viesoforai.

3. Gelezinio vilko g. etapas: Mokslininky ir Gelezinio Vilko g. perstatymas j dviejy lygiy sankryza,
o $alimais esancios Santaros g. pratesimas leisty panaikinti visus $viesoforus iki pat planuojamo
Vakarinio aplinkkelio ir Moléty pl. susikirtimo. Baltupiuose vietoje $viesoforo buty pastatytas
pésciyjy viadukas, panaikinta toliau esanti pésc¢iyjy peréja ir $viesoforais reguliuojama sankryza
su Gerosios vilties g.

Siy projekty jgyvendinimas reik$mingai padidinty dviejy miesto arteriniy gatviy — Ukmergés g.

22 Naujy transporto rasiy diegimo Vilniaus mieste specialusis planas: Sprendiniai, p. 43-45.
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ir Gelezinio vilko g. — pralaidumg. [vykdzius $iuos eismo pokycius abi gatvés judéty praktiskai be

kams¢iy. Toks projektas i$ viso kainuoty apie 106 mln. EUR. Pirmojo etapo Gelezinio Vilko, Zalgirio

ir Ukmergés sankryzos rekonstrukcija vykty iki 2022 m. pabaigos, o visy $iy projekty galutiné
igyvendinimo data buty 2024 metai.

Be arteriniy miesto gatviy pralaidumo didinimo, atsizvelgiant j vilnie¢iy praleidziamo laiko

kamsciuose, transporto avaringumo ir tar$os kriterijus, Sie probleminiai transporto mazgai reikalauja
skubios pertvarkos:

1. Irengti tunelj Pilaités ir Laisvés pr. sankryzZoje;
2. Jrengti tunelj Kalvarijy ir Kareiviy g.;
3. Irengti tunelius Olandy ir Minsko Zieduose;

4. Irengti viaduka Edukologijos universiteto ziede.

Galima projekty jgyvendinimo data — 2030 metai. Savivaldybé projektus jgyvendinty per sutelktinj
investicinj fondg, kurj administruoty fondo valdymo jmoneé priklausanti savivaldybei.

Tesime ir jau vykdomus infrastruktiros darbus. Pirmiausia — Siaurinés gatvés statybas, kuri baty
sujungta su Centriniu miesto greitkeliu. Taip pat Vakarinio Vilniaus aplinkkelio pratesima iki Moléty

pl. Abu projektai i$ viso turéty kainuoti apie 120 mln. EUR. Planuojamas juy finansavimas — i§ ES
struktariniy fondy.

Kitas tikslas — pagerinti jvaziavima ir i$vaziavima i§ Vilniaus miesto visomis kryptimis. Tam
planuojama jgyvendinti arba pabaigti jau jgyvendinamus S$iuos projektus:
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1. Zirniy, Liepkalnio ir Minsko pl. sankryzos rekonstrukcija j dviejuy lygiu sankryza (Siandien
projektas nepateisinamai véluoja);

2. Sviesoforo panaikinima prie Gariany verslo parko ir dviejy lygiy sankryZos jrengima;
3. Kelio j Trakus i$platinima iki keturiy eismo juostu kelio;
4. Nemencinés plento rekonstrukcija iki miesto ribos ir jo iSplétima iki keturiy eismo juosty.

Planuojama visy projekty samata — apie 100 mln. EUR, kuriy didzioji dalis baty finansu-ojama i§
LAKD (Lietuvos automobiliy keliy direkcijos) 1ésy.

Ateityje planuojamas ir iSorinis Vilniaus aplinkkelis per Kirtimy g., Pagirius, Rudaming ir iki
Minsko pl., kuriuo sunkusis transportas, vaziuojantis Minsko kryptimi, galéty saugiai aplenkti Vilniy.
Projektas buty finansuojamas i§ LAKD lésy.

Vakarinio aplinkkelio pratesimas ir i$orinio aplinkkelio pastatymas padéty dar labiau sumazinti
sunkiojo transporto eisma centrinése miesto gatvése. Kartu su Centriniu miesto greitkeliu, pagrindiniy
sankryzy rekonstrukcija ir jvaziavimo keliy atnaujinimu — miesto infrastruktira baty pakelta i
kokybiskai kita lygmenj. Visi Sie projektai prisidéty prie mazesniy kams¢iy mieste, mazinty oro tarsa
mieste, gerinty gyventojy sveikatg ir leisty produktyviau panaudoti sutaupyta laika.

ISMANUS EISMO VALDYMAS

Nuo 2007 mety Vilniuje veikia automatiné
eismo kontrolés sistema. Pagal $§j principa,
$viesoforams persijungiant | ,Zalios bangos“
statusa, pradéjus vaziuoti dideléje atkarpoje,
reikiamu laiku jsijungia zalias Sviesoforo signalas
ir transporto srautas juda beveik nesustodamas.

Tac¢iau pastaruoju metu jausti inovatyvios
eismo kontrolés sistemos nauda tampa vis
sunkiau. Siemens kompanijos Vilniuje jdiegta
eismo valdymo programiné jranga nuo 2007 mety
buvo atnaujinta vos kelis kartus ir §iuo metu ji yra
technologiskai pasenusi.

Be to Vilniuje $iuo metu yra vos 6 ,Zalios bangos” principu veikiancios ilgesnés atkarpos bei keli
trumpesni ruozai. Intensyvéjant eismui, taip pat augant $viesofory skaiciui, eismo kontrolés sistemos
nauda patiria retas vilnietis.

Sitlome i§ esmés atnaujinti eismo kontrolés sistema Vilniuje. Naujausios sistemos, tokios kaip
Surtrac arba InSync naudoja dirbtinj intelekta ir gali organizuoti eisma paciu efektyviausiu badu.
Sios sistemos, kurios jau yra jdiegtos jvairiuose JAV miestuose, padeda keleiviams pasiekti savo tiksla
25 proc. greic¢iau, 40 proc. maziau laiko praleisti sankryZose ir sumazinti tar$a 20 proc. Pagrindinis
skirtumas nuo esamy eismo kontrolés sistemy — jos kontroliuoja ne atskirus eismo kori-dorius ar
kelias sankryzas, o organizuoja eisma visame mieste, visose $viesoforais valdomose sankryzose ir
dirbtinio intelekto déka, kiekviena sekunde priima sprendimus, kaip tuo metu efektyviausiai turi veikti
$viesoforai, kad buty praleistas didziausias eismo srautas.
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Adaptyvios eismo kontrolés sistemos (AEKS):

+ AEKS veikia ,,Plug and Play” principu, o tai reiskia, kad jos bina suderinamos su esamomis eismo
kontrolés sistemomis. Nereikia i§ naujo jrengti kamery prie sankryzy, daznai tinkami ir esami
serveriai bei kita jranga.

» Eismas mieste valdomas ne pagal i§ anksto surasytas programas, o atsizvelgiant j realiu laiku
vyk-stanti judéjima. Naudojamas dirbtinis intelektas, kuris realiu laiku paskai¢iuoja optimaliausius
$viesofory signalus kiekvienoje sankryzoje.

» AEKS gali ,matyti“ automobiliy srauta ne tik naudojant kameras, bet ir radarus ar kitus daviklius.

+ AEKS ,mato” atsiradusias kliutis kelyje — sugedusj automobilj, avarija, sumazinta kelia dél
remonto ir kitus nesklandumus bei atitinkamai reaguoja valdydama transporto srauta.

» AEKS niekada nesiuncia didelio eismo srauto j jau uzsikimsusios sankryzos link, o bando eisma
paskirstyti kiek tai yra jmanoma.

+ Galima nustatyti eismo prioritetus: pavyzdziui véluojantis pagal grafika autobusas (sistema au-
tomatiskai atpazjsta autobusus ir Zino jy grafika pagal juose esancius daviklius) gali buti praleistas
pro sankryzas greic¢iau.

Idiegus AEKS Vilniuje, jos gaunama informacija nebuty uzdara: Google Maps navigacija, Waze,
pavézéjimy bendroviy navigacijos ir kitos interneto prieiga turincios programélés turéty galimybe
naudotis realaus laiko sistemos duomenimis ir atitinkamai pakoreguoti sitloma marsruta. Tokiu badu
buty i$naudojamos laisviausios sankryzos ir papildomai neuzkemsamos likusios.

Be mobiliy programéliy, taip pat bty atnaujinta vairuotojy informavimo sistema:

« Si informacija galéty bati perduodama radijo stotims, kurios galéty nuolat informuoti vilniecius
apie esama eismo bukle. Tik jsédes | automobilj, vairuotojas galéty suzinoti naujausia informacija
apie ,uzsikimsusias“ gatves ir siGlomas alternatyvas. Radijo zinutés buty generuojamos au-
tomatiskai pagal AEKS duomenis.

« Esami informavimo ekranai Vilniuje turi skelbti informacija ne apie muges ir kitus renginius
Vilniuje, o turi bati iSimtinai iSnaudojami suteikti informacija apie eismo padétj. Ekrane nuolat
buty rodomos pagrindinés gatvés (pasiekiamos vaziuojant toliau nuo informacinio ekrano) ir
kiek minuciy tuo metu reikia jas jveikti. Pavyzdziui, ekrane vaziuojant nuo Kalvarijy ir Kareiviy g.
sankryzos link Seskinés, bty rasoma: Ozo g. — 10 min, Gelvony g. — 5 min., Rygos g. — 3 min. ir
pan. Informacija buty realiu laiku atnaujinama pagal AEKS duomenis.

ESAMOS VIESOJO TRANSPORTO INFRASTRUKTUROS
ATNAUJINIMAS

Sutvarkysime esamas A juostas ir padidinsime jy skaiciy

+ Siandien Vilniaus vie$asis transportas tam tikrose atkarpose turi galimybe judéti viesajam
transportui skirtomis A juostomis. Tac¢iau tikrové yra tokia, kad daugelyje atkarpy A juostos
yra netvarkingos, uzblokuotos vairuotojy, kurie vaziuoja $iomis juostomis pazeisdami KET.
Pavyzdziui, Savanoriy pr., vienoje i$ intensyviausiy Vilniaus gatviy, A juostomis viesasis trans-
portas nesinaudoja, nes A juosta yra techniskai netvarkinga, gadinanti savivaldybés turta — auto-
busus ir troleibusus. Pirminis Zingsnis turi bati nukreiptas j esamuy A juosty sutvarkyma ir naujy
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sukarima. Norint vie$aji transporta padaryti greitesniu uz automobilius bei siekiant i$vengti
vie$ojo transporto vélavimy, viesasis transportas turi maksimaliai iSvengti spusciy. Tik kokybiskai
sutvarkius esamas bei sukdrus naujas nuo automobiliy transporto nepriklausomas A juostas
galime tikétis greitesnio vie$ojo transporto judéjimo piko metu.

Sugrazinsime tvarka, kad j vie$aji transporta keleiviai jlipty tik per priekines duris

« Viena i$ efektyviy vie$ojo transporto srauty suvaldymo priemoniy — miesto savivaldybés atsisa-
kyto jlipimo tik per priekines duris principo sugrazinimas. Miesto vadovybé priemonés atsisakyma
motyvavo tuo, jog Vilnius pasizymi ypatingai dideliais keleiviy srautais ir dél jlipimo pro priekines
duris ilgéja kelionés trukmeé. Jlipimo pro priekines duris sistema sékmingai veikia didziuosiuose
Europos miestuose (pavyzdziui, Londone), kurie Vilniaus vie$ojo transporto keleiviy srautus
lenkia keliasdesimt karty. [lipimas pro priekines duris sumazina nelegaliai keliaujanciy Zmoniy
skaiciy, pagerina transporto priemoniy $varos bukle. Toks principas supaprastina jlipimo bei
islipimo srautus stotelése.

Sugrieztinsime reikalavimus taksi

« Taksi paslaugos Vilniaus mieste yra itin Zemos
kokybés. | Vilniaus oro uosta atvykstancius
miesto svecius pasitinka 15-20 mety senumo
taksi automobiliai. Uz keliones i§ oro uosto
Vilniaus sveciai daznai sumoka neadekvaciai
dideles, niekaip neapskaitomas pinigy sumas. Sia
prasme Vilnius labiau primena Ryty, o ne Vakary
Europos miesta. Mieste turi buti teikiamos
patogios ir reprezentatyvios taksi paslaugos,
todél taksi jmonéms ir taksi vairuotojams
ketiname nustatyti naujus, grieztus standartus.
Vilniuje vazinéjantis taksi automobiliai privalés atitikti $iuos kriterijus: automobiliai turés buati ne
senesni nei 5 mety bei atitikti Euro 6 standarta. Visi miesto taksi automobiliai turés buti nudazyti
viena spalvy schema, taip kaip yra daugumoje Vakary Europos sostiniy.

Troleibusus keisime j elektrobusus

+ Troleibusai, riedantys Vilniaus gatvémis, yra moraliskai ir techniskai pasene. Tai yra ypatingai
léta transporto priemoné, o pagrindiné jos létumo priezastis yra ta, kad ties kontaktinio tinklo
ieSmais troleibusai turi Zenkliai sumazinti greitj. Vilniaus troleibusy kontaktinis tinklas taip pat yra
techniskai nusidévéjes, o gedimai pasipila vos prasidéjus didesniems Ziemos $al¢iams. Troleibusy
kontaktinio tinklo atnaujinimas reikalauja bent 20 mln. eury skubiy investicijy. Kaip rodo Malmés
miesto pavyzdys, troleibusai galéty buti kei¢iami diegiant elektrobusus. Sios infrastruktaros
esmeé — elektrobusui stoteléje stovint 1-2 min. jis yra jkraunamas automatinés stoteléje esancios
elektromobiliy jkrovimo jrangos.

Didinsime ora maziau tersianc¢iy autobusy skaiciy

+ Siomis dienomis savivaldybeé teigia vykdanti autobusy autotkio atnaujinima, pirkdama $imtus
naujy autobusy. Skandalinga tai, kad $ie autobusai yra senos kartos dyzeliniai autobusai — tai ne
tik neekologiska, taciau ir finansiskai neracionali transporto priemoné. Ateityje Vilniaus miesto
autoukiui batina pereiti prie auksc¢iausius aplinkosaugos standartus atitinkanciy viesyjy autobusy.
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ATSINAUJINES DVIRACIU TAKU TINKLAS

Miesto dviraciy sistema turi bati formuojama kasdienio susisiekimo reikméms, uztikrinant, kad
dviraciy tinklai turéty magistraliniy taky karkasa, buty vieningi, rislas ir nenutriakstantys. Dviraciy
takai turi buti projektuojami ir tiesiami taip, kad trumpiausiu atstumu ir saugiai susiety gyvenamas
vietas su traukos objektais.

« Dviraciy transportas privalo buti organi$kai integruotas i visa vie$ojo transporto sistema,
plétojant ir dalinimosi dviraciais sistema mieste, tam jrengiant reikiama infrastruktara dviraciy
trasy susiejimui su vie$ojo transporto stotelémis visame mieste.”

Sékminga miesto dviraciy infrastruktira mieste susideda i$ keliy aspekty. Dviraciy sistema turi
buti gerai veikianti, saugi bei patogi.

- Gerai veikianti dviraciy sistema — miesto dviraciy taky sistema turi buti vieninga, risli, nenu-
trakstanti. Tai — magistraliniy dviraciy taky sistema, apimanti visa miesta, turinti atsisakojimus
i kiekviena Vilniaus mikrorajona. Vieningos dviraciy taky sistemos jdiegimas yra raktas siekiant
keisti miestieciy keliavimo jprocius. Kaip rodo Vokietijos miesto Bremeno patirtis, esancio vienu
i$ labiausiai dviratininkams draugisku ES miestu, kai miestieCiai Zino kelia dviraciy taku nuo
objekto A iki objekto B, kelione dviraciu jie rinksis zymiai dazniau. Miesto gyventojas turi zinoti,
kad jo kelyje i$ namuy j darba, i$ darbo j parduotuve ir i$ parduotuvés namo, dviraciy takas staiga
nesibaigs, nenutruks ar kitaip nesustos. Miestieciams kelioné dviraciu turi bati kuo paprastesné,
todél vieningos dviraciy taky sistemos jdiegimas yra pirmasis prioritetas, siekiant populiarinti
keliavima dviraciu.

- Saugi dviraciy sistema — tai pasiripinimas maksimaliu dviratininky saugumu, dviraciy takus
tiesiant kuo arc¢iau gyvamuyjy ploty ir mikrorajony. Miestieciams, kasdien keliaujantiems dviraciu,
dviraciy takai turi buti greitai pasiekiami, i$vengiant nesaugaus vaziavimo pésCiyjy takais ar
automobiliy keliais. Dviraciy takai turi buti tiesiami, uztikrinant jy autonomiskuma nuo likusio
miesto transporto. Tai yra esminé saugaus keliavimo dviraciu salyga.

- Patogi dviraciy sistema — Vilniaus ir Europos Sajungos miesty praktika rodo, jog vienas esminiy
motyvy, kodél miestieciai renkasi keliones dviraciu, tai dviraciy palikimui reikiamos saugios
infrastruktaros buvimas $alia darbovieciy, prekybos centry, centrinéje miesto dalyje, senamiestyje,
prie didziyjy susiburimo viety (pvz., koncerty saliy).* Taigi eilinis dviraciu keliaujantis vilnietis,
pries pradédamas kelione, turi zinoti, kur paliks dviratj ir ar toje vietoje jo dviratis bus saugus.
Tokios infrastruktiros jdiegimas turi buti vienas i$ miesto valdzios uzdaviniy, norint mieste matyti
kuo daugiau dviratininky.

Dviraciy ir paspirtuky transportas turi buti visapusiskai integruotas j Vilniaus vie$ojo transporto
sistemg. Tam reikalingi keli zingsniai:

Dalinimosi dviraciais sistema turi buti paprasta ir pigi, t.y., kad kiekvienas vilnietis, nepriklausomai
nuo jo amziaus bei socioekonominés padéties, galéty naudotis $ia sistema.

« Siekiant, kad dviraciy transportas tapty savaime suprantamama ir kasdienine Vilniaus vie$ojo
transporto dalimi, dviraciy trasos turi buti susietos su vie$ojo transporto stotelémis visame mieste.

23 Vilniaus darnaus judumo planas, p. 71.
24 Promoting cycling for everyone as daily transport mode, Intelligent Energy Europe report, 2016, p. 7.
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Pavyzdziui, diegiant dviraciy palikimo punktus $alia intensyviausiy Vilniaus vie$ojo transporto
stoteliy.

+ Didziausia eismo intensyvuma patiriancioje centrinéje miesto dalyje turi atsirasti visuotiné
dalinimosi paspirtukais paslauga. Sioje miesto dalyje tokia paslauga bity itin veiksminga, kai reikia
greitai nukeliauti trumpus atstumus. Paspirtuky trumpalaikés nuomos paslauga veikia Paryziuje
(jgyvendintojas — Taxify), kur sékmingai mazina automobiliy skai¢ius centrinéje miesto dalyje.”
Vilnius miesto savivaldybé gali pati jgyvendinti tokios paslaugos jdiegima, arba sudaryti patrauklias
investavimo salygas ir j miesta prisitraukti privaty sios paslaugos jgyvendintoja.

PAPILDOMOS PRIEMONES KURIANT PATOGU MIESTA
Oficialus prekiy pristatymas tik nuo 20:00 iki 06:30 val.

« Vilniaus mieste egzistuoja viena sunkiai pastebima, tacCiau tiek automobiliy, tiek viesojo
transporto eisma reik§mingai apsunkinanti problema — tai pristatymo automobiliy/sunkvezimiy
(angl. delivery trucks) judéjimas centrinéje miesto dalyje. Daznu atveju pristatymo automobiliai
prekes pristato intensyviausiu transporto eismo metu. Centrinéje miesto dalyje, pristatymo auto-
mobiliai/sunkvezimiai, juos i$kraunant, yra pastatomi ant vaziuojamosios dalies krasto su jjungtu
avariniu signalu. Tai sukelia transporto kams¢ius, trukdo dvira¢iy eismui, o daznu atveju kuriam
laikui i$ viso paralyziuoja eisma. Vilniaus miestas turi sugrieztinti iy transporto priemoniy eismo
salygas. Daugelyje Vakary Europos miesty, patirianciy tokias pacias problemas — Paryziuje,
Stokholme, Kopenhagoje ir pan. — §i problema yra sprendziama, nustatant, kad pristatyti prekes
galima tik nakties metu. To reikia ir Vilniui. Nors gali pasirodyti, kad toks dalykas nepagrjstai ap-
sunkina prekiy pristatyma, tac¢iau Vakary saliy miesty patirtis rodo, jog nakties metu prekés gali
buti pristatomos iki 50 proc. greiciau nei diena, iSkrauti prekes yra Zymiai lengviau, o naktinio
darbo kastai dél padidéjusio efektyvumo yra absorbuojami.

Atsisakysime savivaldybés islaikomo autoukio

« Vilniaus miesto savivaldybé $iandien i$laiko didelj autoukj, kuris miesto biudzetui kainuoja
didelius pinigus. Siekiant mazinti miesto valdymo islaidas, Vilniaus miesto savivaldybé atsisakys
turimo autoukio, o transporto paslaugas konkurso budu pirks i$ automobiliy dalinimosi paslaugas
teikianc¢iy jmoniy. Miesto savivaldybés darbuotojai tarnybinémis reikméms galéty nemokamai
naudoti automobiliy dalinimosi sistemas. Tokia praktika jau sékmingai naudoja Vilniaus ,Ryto“
komanda, sudariusi sutartj su viena automobiliy dalinimosi jmone, ir $iandien krep-$ininkams
nebeperkanti brangiy automobiliy. Kartu taip miestas skatinty Sios ekologiskos paslaugos
naudojimg Vilniaus mieste.

Atnaujinsime gatves

« Sistemi$kai vykdysime naujy gatviy tiesimo, Zvyrkeliy asfaltavimo (Vilniuje $iandien yra apie
500 km zZvyrkeliy), kelio dangos atnaujinimo ir nuolatinés keliy dangos prieziaros darbus.
Nepasikartos tokie atvejai, kaip 2016-2017 m. jvyko su Vilniaus gatve, kai dél neatsakingo sa-
vivaldybés pareiginy darbo Sios gatvés remontas uzsitesé ir gatvéje veikiantys barai ir kavinés
patyreé reikémingus finansinius nuostolius. Vilniaus miesto savivaldybés keliy ilgis yra 1420 km
bei 30 proc. iy keliy ilgio yra geros ir patenkinamos buklés bei artimiausius 4 metus investicijy
nepareikalaus. 35 proc. Vilniaus keliy daliai remontas turés buti kapitalinio pobudzio ir kainuos

25 Galileo-Enhanced MOTIT: an electric scooter sharing service for sustainable urban mobility, Analysis Report, 2018, p. 23.
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vidutiniskai po 200 takst. eury uz 1 km. I$ viso keliy tiesimui, atnaujinimui ir sutvarkymui per 4-5
metus skirsime apie 120 mln. eury.

Uzbaigsime Vilniaus Pietinio aplinkkelio projekta

« Uzbaigsime vykdyti Vilniaus miesto Pietinio aplinkkelio projekts, sujungiantj Vilniaus—Kauno ir
Vilniaus—Minsko magistrales. Aplinkkelj apjungsime su kitais svarbiausiais miesto jungiamaisiais
keliais, suformuojant kelis arterinius didelio transporto pralaidumo ziedus.

Plétosime infrastruktara nejgaliesiems

« Miesto transporto infrastruktara pritaikysime nejgaliyjy ir vyresnio amzZiaus Zzmoniy poreikiams.
Visos transporto priemonés, kurios bus jsigyjamos, bus Zemagrindés ir galincios sustoti prie
pat Saligatvio, kad nejgalieji asmenys nesunkiai galéty j jas patekti. Taip pat, pagal galimybes,
sieksime jsigyti tokias transporto priemones, kurios turi specialy jrenginj, kuriuo nejgalusis galés
lengviau uzvaziuoti j transporto priemonés vidy bei turés sau saugia vieta autobuse. Visi subjektai,
kurie Vilniuje statys ar planuos rekonstruoti pastatus, turés numatyti nejgaliesiems, judantiems
veziméliuose, patogaus nuolydzio jvaziavimus i pastatus. VieSyju pastaty vidiniai laiptai taip
pat turés buti su turéklais, o judéjimo galimybés vie$yjy pastaty viduje bus tokios, kad zmogus
nesusidurty su jokiais nepatogumais. Nejgaliesiems patogiy nuvaziavimo viety Saligatviuose bus
daugiau tiek centrinéje miesto dalyje, tiek miegamuosiuose rajonuose.

Diegsime iSmaniojo gatviy apsvietimo sistema

« Barselonos miesto pavyzdziu, Vilniuje jdiegsime iSmaniuosius gatviy Sviestuvus, kuriuose patal-
pinty sensoriy pagrindu $viestuvai uzsidega tik tuomet, kai sensorius identifikuoja judantj ob-
jekta: vieSojo transporto priemone, automobilj, dviratininka. Tokie jrenginiai Barselonoje padeda
sutaupyti apie 30 proc. elektros energijos.*

Plésime elektromobiliy jkrovos stoteliy tinkla

» Pirmasis uzdavinys — elektromobiliy jkrovimo viety tinklas mieste. Vilniuje turime keleta
iSmétyty elektromobiliy jkrovimo viety. Siekiant elektromobiliy naudojimo plétros mieste, reikia
kurti jkrovimo stoteliy sistema, patogia tiek miegamyjy rajony, tiek centrinés miesto dalies
gyventojams.

26 Estimating Energy Savings in Smart Street Lighting by Using an Adaptive Control System, 2015.
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